
โครงการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 และส ารวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับ

บริเวณจุดตัด ทล.11 และ ทล.1 อ.เมืองล าปาง จ.ล าปาง 

การประชุมรับฟงัความคดิเห็นของประชาชนครั้งที่ 3
วันพฤหัสบดีท่ี 12 มีนาคม 2569 เวลา 09.00 – 12.00 น. 

ห้องประชุมธาราบอลรูม โรงแรมทรีธารา 
ต าบลชมพู อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง

ไฟลส์ื่อประกอบการประชุม
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วัตถุประสงค์ของการประชุม

เพื่อน ำเสนอ

สรุปผลกำรศึกษำ
ของโครงกำร

เพื่อรับฟังควำมคิดเห็น

▪ รับฟังควำมคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และ
น ำไปปรับปรุ งผลกำรศึกษำให้มีควำม
เหมำะสมมำกย่ิงขึ้น
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ความเป็นมาของโครงการ
ในปีงบประมาณ พ.ศ.2556 กรมทางหลวงชนบท ได้สำรวจออกแบบถนนสาย
แยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ลำปาง ระยะทางประมาณ 13.353 กม. ซ่ึงผล
การศึกษาได้เสนอแนวคิดเบื้องต้น (Conceptual Design) ของงานออกแบบ
จุดเชื่อมทางแยกกับถนนสายหลักของกรมทางหลวงเป็นรูปแบบทางแยก
ต่างระดับเชื่อมทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 11 และทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 1 อีกทั้ง จ าเป็นต้องด าเนินการจัดท ารายงานการประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อรองรับปริมาณจราจรในอนาคตและการสัญจร
ได้รับความสะดวกและปลอดภัย ตลอดจนแก้ไขป ัญหาด้านการจราจร
โดยออกแบบให้เป็นไปตามหลักมาตรฐานสากล บนถนนทางหลวงแผ่นดิน
หมายเลข 11 และหมายเลข 1

เพื่อให้การดำเนินงานโครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพ และบรรลุ
ตามวัตถุประสงค์ของโครงการ สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
ชนบท จึงม ีความจำเป็นที ่ต ้องดำเนินการจ ้างที ่ปร ึกษา โครงการ
จัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมถนนสายแยก ทล.11 -
ทล.1 และส ารวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 
และ ทล.1 อ.เมืองล าปาง จ.ล าปาง 



เพื่อศึกษารูปแบบ
การพัฒนาโครงการ 

เพื่อศึกษาผลกระทบ/
เสนอมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม

เพื่อรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน

1

2

3
4

วัตถุประสงค์ของโครงการ



มกราคม 2568

540 วัน

ระยะเวลาการศึกษาโครงการ

มิถุนายน 2569

กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษำ



ขั้นตอนการการด าเนินงานโครงการ

น าเสนอข้อมูลความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ แผนการด าเนินงาน 
แนวทางในการด าเนินงานโครงการ และแผนการมีส่วนร่วมของประชาชน
จัดการประชุม วันที่ 30 เมษายน 2568

น าเสนอความก้าวหน้าของการด าเนินงานโครงการ ทางเลือกรูปแบบโครงการ 
รวมถึงความก้าวหน้าการศึกษาข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม
จัดการประชุม วันที่ 12-13 กันยายน 2568

น าเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบโครงการ ตลอดจนรับฟังความคิดเห็น    
และข้อเสนอแนะที่มีต่อรูปแบบโครงการ
จัดการประชุม วันที่ 12 มีนาคม 2569

น ำเสนอสรุปผลกำรศึกษำทั้งหมด ร่ำงผลกำรออกแบบโครงกำร ผลกำรศึกษำ
ด้ำนสิ่งแวดล้อม รวมถึงผลกำรด ำเนินงำนด้ำนกำรมีส่วนร่วมของประชำชน
จัดการประชุม ประมาณเดือน พฤษภาคม 2569
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หัวข้อในการน าเสนอ

1

การศึกษาด้านวิศวกรรม

2
การศึกษา

ด้านสิ่งแวดล้อม

3

การมีส่วนร่วม
ของประชาชน



ที่ตั้งโครงการและสภาพพื้นที่ปัจจุบัน



แผนที่ตั้งโครงการ



พื้นที่ศึกษาโครงการ แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 1
ครอบคลุมพ้ืนที่ 13 ชุมชน/หมู่บ้าน 2 ต าบล อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง

แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 2
ครอบคลุมพ้ืนที่ 15 ชุมชน/หมู่บ้าน 4 ต าบล อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง

ระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 2 พบแหล่งโบราณคดี 1 แห่ง คือ 
แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห (ยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) ระยะห่าง 176 เมตรจากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 2
เข้าข่าย ต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมฯ ฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2568 ล าดับ 20 ข้อ 20.7

แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห 

แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห 

แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 1 กม.0+000 ถึง กม.5+400 ระยะทาง 5.400 กิโลเมตร 
แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 2 กม.5+400 ถึง กม.13+353 ระยะทาง 7.953 กิโลเมตร 
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พื้นที่บริเวณโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11 (กม.ที่ 
466+121.430) ปัจจุบันเป็นจุดตัดของแนวทางหลวงหมายเลข 11 
ตัดกับแนวถนนโครงการ ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 ตอนที่ 1 
(จุดเริ่มต้นโครงการ) สถานะอยู่ระหว่างการก่อสร้าง ลักษณะเป็น
สามแยก เมื่อโครงการออกแบบแล้วเสร็จจะเป็นถนนสามแยกพร้อม
โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11

สภาพพ้ืนที่ปัจจุบัน
โครงการบริเวณโครงสร้างทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11

รูปแบบถนน ทล.11 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร 
ถนนคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร แบบ 2 ทิศทาง (Two Way)

(ความกว้างเขตทาง 70 เมตร)



พื้นที่บริเวณโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1 (กม.ที่ 
712+280.366) ปัจจุบันเป็นจุดตัดของแนวทางหลวงหมายเลข 1 ตัดกับ
แนวถนนโครงการ ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 ตอนที่ 2 (จุดสิ้นสุด
โครงการ) และถนนสายเลี่ยงเมืองล าปางของกรมทางหลวง ลักษณะเป็น
สี่แยก เมื่อโครงการออกแบบแล้วเสร็จจะเป็นถนนสี่แยกพร้อมโครงสร้าง
ต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1

สภาพพ้ืนที่ปัจจุบัน
โครงการบริเวณโครงสร้างทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1

รูปแบบถนน ทล.1 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร (ความกว้างเขตทางประมาณ 60 เมตร)



ผลการวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณจราจร 
บริเวณจุดตัดทางแยก ทล.11 และ ทล.1



ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร 

“ กรณีท่ี ไม่มี โครงการฯ ” ผลการคาดการณ์ปรมิาณจราจร วเิคราะห์ทางแยก
จุดตดัหลวงแผน่ดนิหมายเลขหมายเลข 11 กบัถนนโครงการฯ

(J1)



ผลการคาดการณ์ปรมิาณจราจร วเิคราะห์ทางแยก
ทางแยกบนดนิใต้ทางยกระดบั ทล.11 ตดักบัถนนโครงการฯ 

รปูแบบทางเลือกท่ี 4 (J1)ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร 

“ กรณีท่ี มี โครงการออกแบบทางแยกต่างระดับ ”



ผลการคาดการณ์ปรมิาณจราจร วเิคราะห์ทางแยก
จุดตดัหลวงแผน่ดนิหมายเลขหมายเลข 1 กบัถนนโครงการฯ 

ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร 

“ กรณีท่ี ไม่มี โครงการฯ ”
(J4)



ผลการคาดการณ์ปรมิาณจราจร วเิคราะห์ทางแยก
ทางแยกบนดนิใต้ทางยกระดบั ทล.11 ตดักบัถนนโครงการฯ 

รปูแบบทางเลือกท่ี 1 (J2)“ กรณีท่ี มี โครงการ

ออกแบบทางแยกต่างระดับ ”



การคัดเลือกรูปแบบโครงการที่เหมาะสม



หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ

หมายเหตุ :
ในการพิจารณาน้ำหนักคะแนนหลักเกณฑ์ของป ัจจัยหลักและปัจจัยรอง 
ปรึกษาได้ทำการประเมินด้วยวิธีการให้คะแนนเปรียบเทียบตามกระบวนการ
ลำดับชั้น เชิงวิเคราะห์ (Analysis Hierarchy Process : AHP) 



รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดับ

โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11

รูปแบบท่ี 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นเป็นวงเวียน + ถนนคู่ขนานแบบ 2 ทิศทางคงเดิม

รูปแบบท่ี 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นเป็นสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานด้านขวาทางปรับเป็น

แบบทิศทางเดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก 

รูปแบบท่ี 3 : สะพานข้ามแยกจากถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 (ตอนท่ี1) เลี้ยวขวาข้ามแยกในแนว ทล.11 (ทิศทางไป จ.เชียงใหม่) จำนวน 1 ช่องจราจร (Directional 

Ramp) + ปรับตำแหน่งจุดกลับรถระดับพ้ืน + ถนนคู่ขนานแบบ 2 ทิศทางคงเดิม
รูปแบบท่ี 4 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 1 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นเป็นสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานด้านขวาทางปรับเป็น

แบบทิศทางเดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก 

รูปแบบท่ี 1 รูปแบบท่ี 2 รูปแบบท่ี 3 รูปแบบท่ี 4 



ผลการคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ
ที่เหมาะสมเบื้องต้น

จากการเปรียบเทียบคะแนนปัจจัยหลักด้านวิศวกรรมและ
จราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านสิ่งแวดล้อมและ
สังคมของโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 พบว่า
รูปแบบที่ 4 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว 
ทล.11 แบบ 1 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุง
เป็นแบบสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานเป็นแบบทิศทาง
เดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก ได้คะแนนสูงสุด คือ 94.90
คะแนน เป็นรูปแบบโครงสร้างต่างระดับที่เหมาะสม 

รปูแบบที่ 1 รปูแบบที่ 2 รปูแบบที่ 3 รปูแบบที่ 4

1 ดา้นวศิวกรรมและจราจร 40.00 31.51 37.73 31.50 38.49
1.1 ความปลอดภัยในการขับข่ีผ่านทางแยก 15 10.50 15.00 13.65 14.55 E31
1.2 ด้านการจราจรและขนส่ง

ความล่าช้าเฉล่ียในการเดินทาง (Average Delay Time) 5 3.93 4.84 2.45 4.33 จราจร
ระยะเวลาเฉล่ียในการเดินทาง (Average Travel Time) 5 4.33 4.94 3.40 4.66 จราจร

1.3 รูปร่างทางเรขาคณิตทางแนวด่ิง 5 4.00 4.00 5.00 5.00 E31
1.4 ระยะทางในการเดินทางผ่านทางแยก 5 4.75 4.95 2.00 5.00 E31
1.5 ผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง 5 4.00 4.00 5.00 4.95 E31

2 ดา้นค่าก่อสรา้งและค่าบ ารงุรกัษา 30 23.75 23.70 28.50 28.50
2.1 ค่าก่อสร้าง 25 20.00 20.00 25.00 23.50 E31
2.2 ค่าบำ รุงรักษา 5 3.75 3.70 3.50 5.00 E31

3 ดา้นสิ่งแวดล้อม 30 27.00 27.60 26.06 27.91
3.1 ทรัพยากรดิน 3 1.80 1.80 3.00 2.68 E31
3.2 ด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน 5 4.10 4.10 4.94 4.43 สวล.
3.3 การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ 6 5.70 5.70 6.00 4.80 E31
3.4 ความสะดวกและปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทางและผู้อาศัยบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ 9 8.40 9.00 5.40 9.00 สวล.
3.5 ทัศนียภาพ 7 7.00 7.00 6.72 7.00 สวล.

100 82.26 89.03 86.06 94.90
4 2 3 1อันดับ

รวมคะแนนทั้ง 3 ดา้น

หมายเหตุปจัจัย น้ าหนักคะแนน
รปูแบบคัดเลือกทางแยกตา่งระดบั

โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11



รูปแบบโครงการที่เหมาะสม แยก ทล.11



สะพานยกระดับข้ามแยกด้านเดียว จ านวน 2 ช่องจราจร 

รูปแบบโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 1 ทิศทาง + 
จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นแบบสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานเป็นแบบทิศทางเดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก 

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร

ทางคู่ขนานแบบทิศทางเดียวทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

ถนนหลักจ านวน 2 ช่องจราจร (Free Flow)

ถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมืองล าปาง 
จ.ล าปาง (ตอนที่ 1)

ทล.11

ความยาวสะพาน ((40x6)+(45x1)+(40x2)+(35x1)+(40x2)+(35x1)) = 515 เมตร



รูปตัดทั่วไปถนนในแนว ทล.11 บริเวณจุดตัดทางแยก

ไป จ.เชียงใหม่ ไป จ.ล าปาง

ทางคู่ขนานแบบทิศทางเดียว
(บริเวณจุดตัดโครงการ)

ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ทางหลัก 2 ช่องจราจร
Free Flow

ช่องจราจรไปแยกสัญญาณไฟจราจร ช่องจราจรเบี่ยงเข้าทางหลัก



รูปตัดทั่วไปถนนในแนวถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนที่ 1 (ทช.)

ไป จ.พะเยา ไป ทล.11



แบบขยายทางแยกบริเวณใต้สะพาน
จุดตัดทางแยก ทล.11 และ ถนนสาย

แยก ทล.11-ทล.1 (ทช.)

ไป จ.เชียงใหม่

ไป จ.ล าปาง

จุดกลับรถใต้สะพาน



ใช้สัญญาณไฟจราจรแบบ Adaptive คือ การใช้ระบบบริหารจัดการจราจรอัจฉริยะที่ใช้กล้อง CCTV / เซ็นเซอร์ตรวจจับปริมาณรถ
เพ่ือปรับเปลี่ยนเวลาสัญญาณไฟจราจรอัตโนมัตใิห้สอดคลอ้งกับสภาพจราจรจริง ช่วยแก้ปัญหาไฟเขียวว่างเปล่าและลดรถติดสะสม 

สัญญาณไฟจราจร บริเวณแยกจุดตัด ทล.11



ท่อเดิมในปัจจุบัน คงไว้

ท่อถนนสาย ทล.11 – ทล.1 ท่ีก าลังด าเนินการก่อสร้าง



รูปแบบโครงการที่เหมาะสม แยก ทล.1



รูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดับ

รูปแบบท่ี 1 รูปแบบท่ี 2 รูปแบบท่ี 3 

รูปแบบที่ 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนเป็นสัญญาณไฟจราจร

รูปแบบที่ 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นเป็นวงเวียน

รูปแบบที่ 3 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนวถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 ตอนท่ี 2 และแนวโครงการทางเล่ียงเมืองลำปางของกรมทางหลวง 

แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นเป็นสัญญาณไฟจราจร

โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1



ผลการคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ
ที่เหมาะสมเบื้องต้น

จากการเปรียบเทียบคะแนนปัจจัยหลักด้านวิศวกรรมและจราจร 
ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านสิ่งแวดล้อมและสังคมของ
โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 พบว่า รูปแบบที่ 1 : 
สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + 
จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร 
ได้คะแนนสูงสุด คือ 93.30 คะแนน เป็นรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ
ที่เหมาะสม 

รปูแบบที่ 1 รปูแบบที่ 2 รปูแบบที่ 3

1 ดา้นวศิวกรรมและจราจร 40.00 38.26 33.38 34.98
1.1 ความปลอดภัยในการขับข่ีผ่านทางแยก 15 15.00 10.50 15.00
1.2 ด้านการจราจรและขนส่ง

ความล่าช้าเฉล่ียในการเดินทาง (Average Delay Time) 5 4.33 4.94 2.23
ระยะเวลาเฉล่ียในการเดินทาง (Average Travel Time) 5 4.93 4.94 3.75

1.3 รูปร่างทางเรขาคณิตทางแนวด่ิง 5 4.00 4.00 5.00
1.4 ระยะทางในการเดินทางผ่านทางแยก 5 5.00 4.00 5.00
1.5 ผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง 5 5.00 5.00 4.00

2 ดา้นค่าก่อสรา้งและค่าบ ารงุรกัษา 30.00 27.05 27.25 30.00
2.1 ค่าก่อสร้าง 25 22.75 23.00 25.00
2.2 ค่าบำ รุงรักษา 5 4.30 4.25 5.00

3 ดา้นสิ่งแวดล้อม 30.00 27.99 27.39 26.02
3.1 ทรัพยากรดิน 3 2.40 2.40 3.00
3.2 ด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน 5 4.79 4.79 4.82
3.3 การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ 6 4.80 4.80 6.00
3.4 ความสะดวกและปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทางและผู้อาศัยบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ 9 9.00 8.40 6.60
3.5 ทัศนียภาพ 7 7.00 7.00 5.60

100 93.30 88.02 91.00
1 3 2อันดับ

รวมคะแนนทั้ง 3 ดา้น

ปจัจัย น้ าหนักคะแนน
รปูแบบคัดเลือกทางแยกตา่งระดบั

โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1



รูปแบบโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + 

จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร

สะพานคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

ถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมืองล าปาง 

จ.ล าปาง (ตอนที่ 2)

ทล.1

ความยาวสะพาน ((40x6)+(45x1)+(40x2)+(35x1)+(40x3)+(35x1)) = 555 เมตร



รูปตัดทั่วไปถนนในแนว ทล.1

ไป จ.พะเยา ไป จ.ล าปางสะพานข้ามจุดตัดทางแยก
แบบคู่ขนานแนว ทล.1

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร



รูปตัดทั่วไปถนนในแนวถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนที่ 2 (ทช.)

ไป จ.เชียงใหม่ไป ทล.1/ทางเลี่ยงเมืองล าปาง ทล.



รูปตัดทั่วไป
ทางเลี่ยงเมืองล าปาง (ทล.)

ไป จ.แพร่ ไป ทล.1/ถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมืองล าปาง จ.ล าปาง ตอนที่ 2 (ทช.)



ใช้สัญญาณไฟจราจรแบบ Adaptive คือ การใช้ระบบบริหารจัดการจราจรอัจฉริยะที่ใช้กล้อง CCTV / เซ็นเซอร์ตรวจจับปริมาณรถ
เพ่ือปรับเปลี่ยนเวลาสัญญาณไฟจราจรอัตโนมัตใิห้สอดคลอ้งกับสภาพจราจรจริง ช่วยแก้ปัญหาไฟเขียวว่างเปล่าและลดรถติดสะสม 

สัญญาณไฟจราจรบริเวณแยกจุดตัด ทล.1



ท่อเดิมในปัจจุบัน



การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
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รวบรวม/ทบทวน
ข้อมูลทุติยภูมิ

ศึกษาข้อมูลทรัพยากรสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน

ส ารวจภาคสนามเบื้องต้น

สรุปประเด็น
สิ่งแวดล้อม
ที่มีนัยส าคัญ

รวบรวม/ทบทวนข้อมูล
รายละเอียดโครงการ

ศึกษาและรวบรวม
ข้อมูลรายละเอียด

โครงการ

ศึกษาและรวบรวม
ข้อมูลทรัพยากร

สิ่งแวดล้อมปัจจุบัน
เพ่ิมเติม

ก าหนดแผนการจัดการด้านสิ่งแวดลอ้ม

ก าหนดมาตรการเฉพาะรองรับผลกระทบ

ก าหนดมาตรการทั่วไป
รองรับผลกระทบ

ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม

ประเมิน
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม

ส ารวจภาคสนาม

การศึกษา EIA ในรายละเอียด

คัดเลือกรูปแบบทางเลือก
ที่เหมาะสมที่สุด

PP1 (30 เม.ย. 68)
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1 การคัดกรองปจัจยัการศกึษาที่มีนยัส าคญั 2

PP2 (12-13 ก.ย. 68)

PP3 (12 มี.ค. 69) PP4 (มิ.ย. 69)

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ปัจจุบันอยู่ในขั้นตอน
การศึกษานี้



แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห
เหตุผลที่ต้องจัดท ารายงาน EIA

▪ จึงเข้าข่าย ต้องจัดท ารายงาน EIA ตามประกาศกระทรวงทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมฯ  (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 ล าดับ 20 ข้อ 20.7

แนวเส้นทางตอนที่ 2 พบแหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห 
(ยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) ระยะ 176 เมตร 

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ ์วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม พ.ศ. 2566 และฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2568
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ท่ีมา: แนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ 
 กลุ่มงานคมนาคม กองประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2567
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สรุปปัจจัยผลกระทบท่ีมีนัยส าคัญ 22 ปัจจัย

ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ

6 ปัจจัย 
▪ ทรัพยากรดินและการชะล้าง

พังทลายของดิน 
▪ ธรณีวิทยา และธรณีพิบัติภัย 
▪ ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ 
▪ เสียง 
▪ ความส่ันสะเทือน 
▪ อุทกวิทยาน้ าผิวดินและ

คุณภาพน้ าผิวดิน

ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ

3 ปัจจัย 

คุณค่า
การใช้ประโยชน์

ของมนุษย์

คุณค่าต่อ
คุณภาพชีวิต

6 ปัจจัย 7 ปัจจัย 

▪ นิเวศวิทยาบนบก 
(ทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า) 

▪ นิเวศวิทยาทางน้ า 
▪ พื้นที่ชุ่มน้ า

▪ การการระบายน้ าและการป้องกัน
น้ าท่วม 

▪ การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
▪ เกษตรกรรม การประมงและการ

เพาะเล้ียงสัตว์น้ า 
▪ การคมนาคมขนส่งและจราจร 
▪ การจัดการน้ าเสีย สิ่งปฏิกูล และ

ขยะมูลฝอย 
▪ สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

▪ เศรษฐกิจสังคม 
▪ สาธารณสุขและสุขภาพ 
▪ อาชีวอนามัย 
▪ อุบัติเหตุและความปลอดภัย

ต่อผู้ใช้ทาง 
▪ ผู้ใช้ทาง 
▪ โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และ
แหล่งมรดกทางวัฒนธรรม 

▪ สุนทรียภาพ ทัศนียภาพ และการ
ท่องเที่ยว
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แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ

แผนกำรป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

1) แผนกำรป้องกันผลกระทบด้ำนคุณภำพน้ ำผิวดิน
และนิเวศวิทยำทำงน้ ำ

2) แผนกำรป้องกันผลกระทบด้ำนเสียง

3) แผนกำรล้อมย้ำยต้นไม้

4) แผนกำรจัดกำรจรำจรระหว่ำงกำรก่อสร้ำง

5) แผนกำรป้องกันผลกระทบด้ำนกำรควบคุมน้ ำท่วม
และกำรระบำยน้ ำ

6) แผนกำรจัดกำรเร่ืองร้องเรียน

แผนกำรติดตำมตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

1)  แผนติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนคุณภำพน้ ำผิวดิน
2)  แผนติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนนิเวศวิทยำทำงน้ ำ
3)  แผนติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนคุณภำพอำกำศ
4) แผนติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนเสียง
5) แผนติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนควำมสั่นสะเทือน
6) แผนติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนกำรคมนำคมขนสง่ 

อุบัติเหตุ และผู้ใช้ทำง
7) แผนติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนกำรควบคุม

น้ ำท่วมและกำรระบำยน้ ำ
8) แผนติดตำมตรวจสอบผลกระทบด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม
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คุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า
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เก็บตัวอย่างคุณภาพน้ า จ านวน 2 ครั้ง 
ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 16 สิงหาคม พ.ศ. 2568 (ฤดูฝน)      ครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 29 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 (ฤดูแล้ง)     

SW.4 แม่น้ าวัง

SW.1 คลองแม่ตุ๋ย

SW.2 ห้วยทราย

SW.3 คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝ่ังขวา

SW.1 คลองแม่ตุ๋ย

SW.2 ห้วยทราย

SW.4 แม่น้ าวัง



คุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า (ต่อ)
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ดัชนี
สถานีที่ 1 สถานีที่ 2 สถานีที่ 3 สถานีที่ 4

ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2 ครั้งที่ 1 ครั้งที่ 2

น้ าผิวดิน ประเภทที่ 2 ประเภทที่ 2 ประเภทที่ 2 ประเภทที่ 3 ประเภทที่ 2 ประเภทที่ 4 ประเภทที่ 2 ประเภทที่ 2 

แพลงก์ตอน
พืช 

2.48
(ระดับสูง)

2.51
(ระดับปานกลาง)

2.40
(ระดับปานกลาง)

2.56
(ระดับปานกลาง)

2.57
(ระดับปานกลาง)

2.05
(ระดับปานกลาง)

2.34
(ระดับปานกลาง)

1.44
(ระดับปานกลาง)

แพลงก์ตอน
สัตว์

1.04
(ระดับปานกลาง)

1.04
(ระดับปานกลาง)

1.47
(ระดับปานกลาง)

1.85
(ระดับปานกลาง)

1.47
(ระดับปานกลาง)

1.52
(ระดับปานกลาง)

0.35
(ระดับต่ า)

1.07
(ระดับปานกลาง)

สัตว์หน้าดิน 1.32
(ระดับปานกลาง)

1.86
(ระดับปานกลาง)

1.37
(ระดับปานกลาง)

1.34
(ระดับปานกลาง)

1.54
(ระดับปานกลาง)

1.15
(ระดับปานกลาง)

1.52
(ระดับปานกลาง)

1.39
(ระดับปานกลาง)

ปลา 1.3127
(ระดับปานกลาง)
(เช่น ปลาไส้ตัน 

ปลาหนามหลัง ปลานาง
อ้าว ปลากดเหลืองครีบจุด 
ปลาบู่ใส และปลาบู่น้ าจืด 

เป็นต้น)

0.8409
(ระดับต่ า)

(เช่น ปลาไส้ตัน ปลา
หนามหลัง ปลาน้ าหมึก

โคราช ปลาซิวแถบ
ทอง ปลากระทุงเหว

แม่น้ า เป็นต้น)

1.5463
(ระดับปานกลาง)

(เช่น ปลาซิวแถบทอง 
ปลาเข็ม ปลาหมอ

ช้างเหยียบ และปลา
กริม เป็นต้น)

1.5850
(ระดับปานกลาง)
(เช่น ปลาไส้ตัน 

ปลาซิวหนวดยาว 
ปลาหนามหลัง 

เป็นต้น)

1.2624
(ระดับปานกลาง)

(เช่น ปลาสลาด ปลา
ไส้ตัน ปลาสร้อย
นกเขา ปลาแขยง
ข้างลาย และปลา

กริม เป็นต้น)

2.2519
(ระดับปานกลาง)
(เช่น ปลาสลาด 
ปลาไส้ตันตาแดง 
ปลาซิวหนวดยาว 
ปลาซ่า เป็นต้น)

0.8392
(ระดับต่ า)

(เช่น ปลาตะพาก 
ปลาหนามหลังปลา
นางอ้าวและปลา
ช่อน เป็นต้น)

0.5941
(ระดับต่ า)

(เช่น ปลาซิวหนวด
ยาว ปลาหนามหลัง 
ปลาปก ปลากระทุง
เหวแม่น้ า ปลาเข็ม 
ปลากริม เป็นต้น)

พรรณไม้น้ ำ พรรณไม้น้ ำ 5 ชนิด
(ผักเป็ด ไมยรำบยักษ์ 

เทียนนำ แขม และเลำ)

พรรณไม้น้ ำ 5 ชนิด
(ผักเป็ด ไมยรำบยักษ์ 
แขม เลำและผักไผ่น้ ำ)

พรรณไม้น้ ำ 3 ชนิด
(บอน กูดกิน และแหน

เป็ดเล็ก )

พรรณไม้น้ ำ 2 ชนิด
(บอน กูดกิน) 

พรรณไม้น้ ำ 7 ชนิด
(ผักเป็ด ผักบุ้ง 

ไมยรำบยักษ์ เทียน
นำ หญ้ำขน เลำ และ

ผักไผ่น้ ำ )

พรรณไม้น้ ำ 6 ชนิด
(ผักเป็ด ผักบุ้ง 
ไมยรำบยักษ์ 
หญ้ำขน เลำ 
และผักไผ่น้ ำ) 

พรรณไม้น้ ำ 6
ชนิด

(ผักเป็ด ผักปรำบ
ใบแคบ ไมยรำบ
ยักษ์ แขม  เลำ 

และสร้อยทับทิม )

พรรณไม้น้ ำ 6 ชนิด
(ผักเป็ด ผักปรำบใบ
แคบ ไมยรำบยักษ์ 
แขม เลำ และสร้อย

ทับทิม) 

สถำนีที่ 1 คลองแม่ตุ๋ย
สถำนีที่ 2 ห้วยทรำย

สถำนีที่ 3 คลองส่งน้ ำสำยใหญ่แม่วังฝ่ังขวำ
สถำนีที่ 4 แม่น้ ำวัง

ผลกำรเก็บตัวอย่ำง



คุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า (ต่อ)
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ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา : ไม่มีผลกระทบ

80

• ตะกอนดินถูกชะล้างไหลลงสู่แหล่งน้ า 

คุณภาพน้ ามีความขุ่นเพิ่มข้ึน 
ส่งผลต่อระบบหายใจของสิ่งมีชีวิตในน้ า

ผลกระทบด้านคุณภาพน้ าและนิเวศวิทยาทางน้ า

ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ระยะก่อสร้าง ▪ ติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ Temporary Silt Fence และ
บ่อดักตะกอน บริเวณริมตลิ่งทั้ง 2 ฝ่ังของแหล่งน้ า

แผนการป้องกันผลกระทบด้านคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า

เพ่ือป้องกันผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำในระหว่างการก่อสร้างโครงการ วัตถุประสงค์

พ้ืนท่ีด าเนินการ
▪ แหล่งน้ำที่แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 1 ตัดผ่าน จำนวน 5 แห่ง ได้แก่ คลองสาธารณะ 

(กม.1+360 และกม.1+470) คลองสาธารณะ (กม.2+460) คลองแม่ตุ๋ย (กม.3+470) คลอง
สาธารณะ (กม.4+360) และ คลองส่งน้ำสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา (กม.5+152

▪ แหล่งน้ำที่แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 2 ตัดผ่าน จำนวน 6 แห่ง ได้แก่ คลองส่งน้ำสาย 33.6L 
(กม.6+275) คลองส่งน้ำสาย 32.7 L (กม.8+139) ห้วยทราย (กม.9+160) คลองส่งน้ำสาย 29.9L 
(กม.9+700) คลองส่งน้ำสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา(กม.11+328) และแม่น้ำวัง (กม.12+994) 

ตลอดระยะเวลาเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างระยะเวลาด าเนินการ 

หน่วยงานรับผิดชอบ

วิธีด าเนินการ

ผู้รับเหมาก่อสร้างภายใต้การกำกับดูแลของกรมทางหลวง

ตัวอย่างต าแหน่งติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวและบ่อดักตะกอน

▪ เมื่อด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ร้ือย้ายร้ัวดักตะกอนชั่วคราวออก
ให้เรียบร้อย

▪ ติดตั้งตาข่ายใตโ้ครงสร้างสะพานเพื่อป้องกันเศษวัสดุตกหล่น



มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดา้นคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า (ระยะก่อสร้าง)

ระยะเวลาด าเนินการ 

ดัชนีตรวจวิเคราะห์ 

ทุก 6 เดือน (ช่วงฤดูฝน และฤดูแล้ง) 
ตลอดระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

สถานีเก็บตัวอย่าง

คุณภาพน้ าผิวดิน จ านวน 16 
ดัชนี

นิเวศวิทยาทางน้ า จ านวน 5 ดัชนี

1. อุณหภูมิน้ า 
2. ความโปร่งแสง 
3. ความเป็นกรดและด่าง 
4. ความขุ่น 
5. ความน าไฟฟ้า 
6. ความเค็ม 
7. ออกซิเจนละลาย 
8. บีโอดี 

9. ของแข็งทั้งหมด 
10. ของแข็งแขวนลอย
11. น้ ามันและไขมัน 
12. ฟอสเฟต
13. ไนเตรต
14. แอมโมเนีย
15. แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอรม์ทั้งหมด 
16. แบคทีเรียกลุ่มฟคีอลโคลฟิอรม์

สถานีท่ี 1 ห้วยแม่ตุ๋ย
สถานีท่ี 2 ห้วยทราย
สถานีท่ี 3 คลองส่งน้ำสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา
สถานีท่ี 4 แม่น้ำวัง

หน่วยงานรับผิดชอบ กรมทางหลวงชนบท
81

แพลงก์ตอนพืช
แพลงก์ตอนสัตว์
สัตว์หน้ำดิน

ปลำ
พรรณไม้น้ ำ

จ านวน 4 สถานี



ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ
เสียง และความสั่นสะเทือน

ผลตรวจวัดคุณภาพอากาศ คร้ังท่ี 1 เมื่อวันท่ี 7-11 พฤษภาคม พ.ศ. 2568 (ช่วงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต)้
คร้ังท่ี 2 เมื่อวันท่ี 3-7 ธันวาคม พ.ศ. 2568 (ช่วงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ) 

สถานีตรวจวัด
ระยะห่าง 
(เมตร)

ดัชนีการตรวจวัด

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา 72

คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก 53
สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย 25
สถานีที่ 4 ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้ 28
สถานีที่ 5 แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห 176 ความสั่นสะเทือน

สถานีตรวจวัด
ผลการตรวจวัดเทียบกับมาตรฐาน

Leq 24 hr. Lmax

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 11
บ้านไร่ข่วงเปา 

เป็นไปตามมาตรฐาน
(65.8-67.4 เดซิเบลเอ)

เป็นไปตามมาตรฐาน
(86.1-100.5 เดซิเบลเอ)

สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 7
บ้านฮ่องกอก

เป็นไปตามมาตรฐาน
(42.1-47.9 เดซิเบลเอ)

เป็นไปตามมาตรฐาน
(70.3-74.0 เดซิเบลเอ)

สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 1
บ้านต้นธงชัย

เป็นไปตามมาตรฐาน
(46.0-52.4 เดซิเบลเอ)

เป็นไปตามมาตรฐาน
(82.1-92.0 เดซิเบลเอ)

สถานีที่ 4 ชุมชนหมู่ 8
บ้านนาป้อใต้ 

เป็นไปตามมาตรฐาน
(51.2-54.8 เดซิเบลเอ)

เป็นไปตามมาตรฐาน
(78.9-84.6 เดซิเบลเอ)

สถานีตรวจวดั ผลการตรวจวัดเทียบกับมาตรฐาน*
สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา เป็นไปตามมาตรฐาน อาคารประเภทที่ 2

(อาคารหรือบ้านพัก)สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก
สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย
สถานีที่ 4 ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้

สถานีที่ 5 แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห
เป็นไปตามมาตรฐาน อาคารประเภทที่  3
( โบราณสถาน)

หมำยเหตุ :*ค่ำมำตรฐำนควำมสั่นสะเทือนตำมประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อม

แห่งชำติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553)

ระดับเสียง :  

ความ
สั่นสะเทือน :  

คุณภาพอากาศ :  TSP PM10 PM2.5 CO และ NO2
ทั้ง 4 สถานี มีค่าเป็นไปตามมาตรฐานก าหนด

ผลการตรวจวัด
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1   ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา 

2   ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก

1

2

3   ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย

3

4   ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้ 

4

5   แหล่งโบราณคดทีุ่งเตาไห

5



ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย
มลพิษทางอากาศ 

การใช้
เครื่องจักร

การเปิดหน้าดิน 
การขนส่ง 

ผลกระทบ
พื้นที่อ่อนไหวที่มีระยะห่างจากพื้นที่
ก่ อสร้ างไม่ เกิ น 100 เมตร ไ ด้รับ
ผลกระทบ

• ปิดคลุมกระบะของรถที่ใช้บรรทุก• ฉีดพรมน้ าพื้นที่เปิดหน้าดิน • ซ่อมบ ารุงเครื่องจักรเครื่องยนต์

ผลกระทบ
ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย

มลพิษทางอากาศ 

• กรณี ท่ีได้รับเรื่องร้องเรียนด้านคุณภาพ
อากาศจากการคมนาคมบนถนนโครงการ 
ต้องรีบด าเนินการตรวจสอบและแก้ไข
โดยเร็ว

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะด าเนินการ)ผลกระทบทางลบในระดับต่ า
ผลกระทบทางลบในระดับต่ า

ระยะก่อสร้าง

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)

83• ตรวจสภาพ/
ซ่อมบ ารุงเครื่องยนต์ปิดคลุมท้ายรถบรรทุกฉีดพรมน้ าบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง

วัดป่าโพธญิาณ
วัดข่วงเปา

ชุมชนหมู่ 11บ้านไร่สันตสิุข

ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา

ชุมชนหมู่ 13 บ้านทุ่งโค้งวัดทุ่งโคง้

ชุมชนหมู่ 3 บ้านทุ่งน้ าโคง้อุดมพร

ชุมชนหมู่ 4 บ้านท่าขัว
ชุมชนหมู่ 10 บ้านท่าขัว

ชุมชนหมู่ 9 บ้านท่าล้อวัดร่องกอก

ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก
สถานธรรมกวงหมิง

ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ
ระยะด าเนินการและบ ารงุรกัษา



วัดป่าโพธญิาณ
วัดข่วงเปา

ชุมชนหมู่ 11บ้านไร่สันตสิุข

ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา

ชุมชนหมู่ 13 บ้านทุ่งโค้งวัดทุ่งโคง้

ชุมชนหมู่ 3 บ้านทุ่งน้ าโคง้อุดมพร

ชุมชนหมู่ 4 บ้านท่าขัว
ชุมชนหมู่ 10 บ้านท่าขัว

ชุมชนหมู่ 9 บ้านท่าล้อวัดร่องกอก

ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก
สถานธรรมกวงหมิง

เสียง

ผลกระทบ
▪เสียงจากการสัญจรของ

ยานพาหนะที่เพิ่มขึ้น

ระยะด าเนินการและ
บ ารุงรักษา

ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง

ผลกระทบทางลบในระดับต่ า

• ซ่อมบ ารุงผิวจราจร

• กรณีที่ ไ ด้ รับ เรื่ องร้องเรียนด้านเสี ยงจาก
การคมนาคม ต้องรีบด าเนินการตรวจสอบและ
แก้ไขโดยเร็ว

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะด าเนินการ)
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78.9 เดซิเบลเอ

82.3 เดซิเบลเอ

75.3 เดซิเบลเอ

ระยะก่อสร้าง

พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีมีเสียงเป็นไปตามมาตรฐาน

พื้นท่ีอ่อนไหวท่ีมีเสียงไม่เป็นไปตามมาตรฐาน

• ติดต้ังก าแพงกันเสียงช่ัวคราว ชนิด เหล็ก (steel), 18 ga ความสูง 2.5-3.0 เมตร

ล าดับ พื้นท่ีอ่อนไหว

ระดับเสียง

ระยะก่อสร้าง

(เดซิเบลเอ)

ความสูงของก าแพง

กันเสียงช่ัวคราว 

(เมตร)

ระดับเสียง Leq24

ภายหลังติดตั้งก าแพง

กันเสียงช่ัวคราว

(เดซิเบลเอ)

1 ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา 82.3 3.0 69.8

2 ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่สันติสุข 75.3 3.0 69.6

3 ชุมชนหมู่ 14 บ้านต้นมื่น 78.9 2.5 68.3

มาตรฐานระดับเสียง 70.0 70.0



เสียง (ต่อ)
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ประชาสัมพันธ์และส ารวจความคดิเห็น เพ่ือยืนยันความยินยอมในการ
ติดตั้งก าแพงกันเสียงชัว่คราว

1

2 ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราว ระยะก่อสร้าง

สอบถามความยินยอมติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราว (ก่อนการก่อสร้าง) 

กรณียินยอมให้ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราว กรณีไม่ยินยอมให้ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราว
▪ รายงานผลการติดตามเฝ้าระวังระดับเสียง

ให้ชุมชนได้รับทราบ ตลอดระยะก่อสร้าง

ตัวอย่างก าแพงกนัเสียงชั่วคราว

แผนการป้องกันผลกระทบด้านเสียง



ความสั่นสะเทือน

• กิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่และการก่อสร้างผวิจราจร 
- ไม่สามารถรับรู้ได้ ถึง รู้สึกได้เพียงเลก็น้อย
- อยู่ในระดับเดียวกับปัจจุบัน
- มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานฯ 

• กิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างต่างระดบั
- ไม่สามารถรับรู้ได้ ถึงสามารถรับรู้ไดโ้ดยง่าย
- มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานฯ 

• กิจกรรมสัญจรของยานพาหนะ
- อยู่ในระดับไม่สามารถรับรู้ได้
- อยู่ในระดับเดียวกับปัจจุบัน
- มีค่าเป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐาน (ประกาศคณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ.2553)) 
ผลกระทบทางลบในระดับต่ า

มำตรกำรป้องกันและแก้ไขที่ส ำคัญ

▪ จ ากัดความเร็ว
ไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง

▪ หากได้รับเรื่องร้องเรียน
จากความสั่นสะเทือน
ให้ด าเนินการแก้ไขทันที

▪ ก่อสร้างกิจกรรม
ที่ก่อให้เกิดความส่ันสะเทือน
เฉพาะช่วงกลางวัน
ตั้งแต่เวลา 08.00 - 17.00 

น. เท่านั้น 

• กรณีได้รับเร่ืองร้องเรียนเร่ืองผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการคมนาคม
ขนส่งบนถนนโครงการ ต้องรีบด าเนินการแก้ไขทันที

• ดูแลรักษาผิวจราจรให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ

▪ ประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้าง

ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา

ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา

ผลกระทบทางลบในระดับต่ า
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มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดา้นคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน (ระยะก่อสร้าง)

ระยะเวลาด าเนินการ หน่วยงานรับผิดชอบ กรมทางหลวงชนบท

ดัชนีตรวจวัด 

สถานีตรวจวัด

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา 
สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก 
สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย 
สถานีที่ 4 ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้
สถานีที่ 5 แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห (ตรวจวัดความสั่นสะเทือน)
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คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน

จ านวน 6 ดัชนี
- ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์
- ความเร็วและทิศทางลม

จ านวน 4 ดัชนี
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 

(Leq 24 hr)
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 

(Ldn)
- ระดับเสียงพื้นฐาน (L90)

จ านวน 2 ดัชนี
- ความเร็วอนุภาค

สูงสุด 
(Peak Particle 
Velocity, PPV)

- ค่าความถี่ 
(Frequency, Hz)

5 วันต่อเนื่อง ทุก 6 เดือน (ลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ และลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ)   
ตลอดระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

จ านวน 5 สถานี

1   ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา 

2   ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก

1

2

3   ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย

3

4   ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้ 

4

5   แหล่งโบราณคดทีุ่งเตาไห

5

1
2
3
4
5

(ตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง
และความสั่นสะเทือน)



นิเวศวิทยาบนบก (พืชในระบบนิเวศ)
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วันที่ 4-8 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 การส ารวจภาคสนาม

ต าแหน่งต้นไม้ท่ีต้องน าออกในแนวเขตทางโครงการ

ไม้หวงห้ามประเภท ก. (ไม้หวงห้ามธรรมดา) ที่มีเส้นรอบวง 
31-80 เซนติเมตร จ านวน 9 ชนิด รวม 32 ต้น 
▪ หว้า จ านวน 1 ต้น 
▪ มะค่าแต้ จ านวน 2 ต้น
▪ กะท้อน จ านวน 1 ต้น 
▪ ประดู จ านวน 2 ต้น
▪ สัก จ านวน 13 ต้น
▪ พฤกษ์ จ านวน 3 ต้น
▪ สะเดา จ านวน 2 ต้น
▪ มะกอกเกลื้อน จ านวน 1 ต้น
▪ เสลา จ านวน 7 ต้น

ล้อมย้าย
น าไปปลูก
32 ต้น

ตัดฟัน 562 ต้น
- ไม้หวงห้ามประเภท ก. ม ี เส ้นรอบวงน ้อยกว ่ า 

3 1 เ ซ น ต ิ เ ม ต ร  แ ล ะ ม ี เ ส ้ น ร อ บ ว ง ม า ก ก ว ่ า 
80 เซนติเมตร จ านวน 25 ชนิด รวม 141 ต้น

- ไม้นอกบัญชีหวงห้าม จ านวน 34 ชนิด รวม 562 ต้น

ไม้ในเขตทำงทั้งหมด 59 ชนิด 735 ต้น 
• ไม้หวงห้ำมประเภท ก. จ ำนวน 25 ชนิด 173 ต้น 
• ไม้นอกบัญชีไม้หวงห้ำมจ ำนวน 34 ชนิด 562 ต้น 

สถานที่เหมาะสมส าหรับปลูกต้นไม้ที่ถูกล้อมย้าย 32 ต้น : 
• เป็นพ้ืนท่ีท่ีสามารถขนย้ายไม้ล้อมได้อย่างสะดวก
• มีขนาดพ้ืนท่ีเพียงพอสำหรับเป็นสถานท่ีปลูกต้นไม้ล้อมจากพ้ืนท่ีก่อสร้างโครงการท้ัง 32 ต้น 
• ต้องมีสภาพลักษณะภูมิประเทศและภูมิอากาศที่มีลักษณะเดียวกับบริเวณแนวเขตทางของ

โครงการ

แผนการล้อมย้ายต้นไม้
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การคมนาคมขนส่งและจราจร/อุบัติเหตุ และความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง/ผู้ใช้ทาง

เส้นทางขนส่งวัสดุ

• ปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นในระยะก่อสร้าง 
• กีดขวางการสัญจรของประชาชนในท้องถิ่น
• ผลกระทบต่อสภาพเส้นทางและอายุการใช้งาน

ของเส้นทางที่ใช้ขนส่งวัสดุ
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง

จุดเสี่ยงต่อกำรเกิดอุบัติเหตุ จ ำนวน 17 แห่ง 

ผลกระทบด้ำนอุบัติเหตุและควำมปลอดภัย
• มีพื้นที่ก่อสร้ำง และวำงอุปกรณ์ บนทล.1

ทล.11 ทล. 1157 ทล.1039 และ ทล.1035
• บริเวณพื้นที่ก่อสร้ำงเป็นจุดเสี่ยงต่อกำรเกิด

อุบัติเหตุ 
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง

จัดเจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวก

ป้ายทางเบีย่ง

ติดตั้งสัญญาณไฟกะพริบ

ติดตั้งแผงก้ัน (Concrete Barrier)
แสดงขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง

ติดตั้งป้ายจ ากัดความเร็ว
ไม่เกิน 40 กม./ชม.ติดตั้งป้ายเตือนก่อนถึงพ้ืนที่ก่อสร้าง

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)

พื้นที่ด าเนินการ

ระยะเวลาด าเนินการ

ตลอดแนวพื้นที่ก่อสร้างโครงการ

ด าเนินการต่อเนื่อง
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง

ติดตั้งป้ายทางเบีย่ง

การประเมินผลกระทบ
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มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดา้นการคมนาคมขนสง่และจราจร/อุบัติเหตุ และความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง/ผู้ใช้ทาง (ระยะก่อสร้าง)

ออกแบบโครงสร้าง
รองรับการเกิดแผ่นดินไหว 

รวบรวมข้อมูลปีละ 2 คร้ัง ตลอดระยะก่อสร้างระยะเวลาด าเนินการ 

• ส ารวจสภาพการช ารุดเสียหาย
- ทางหลวงหมายเลข 1
- ทางหลวงหมายเลข 11
- ทางหลวงหมายเลข 1035
- ทางหลวงหมายเลข 1039
- บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ

วิธีด าเนินการ

ทุกคร้ังที่มีเหตุ 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง

บันทึกสถิติอุบัติเหตุจากการขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ

เดือนละ 1 คร้ัง 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง

1

2

หน่วยงานรับผิดชอบ กรมทางหลวงชนบท
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การระบายน้ าและการป้องกันน้ าท่วม

91

• จัดหาเครื่องสูบน้ า

• ก่อสร้างระบบระบายน้ าตามที่ได้ออกแบบ

• หลีกเลี่ยงการก่อสร้างช่วงฝนตกหนัก

ผลกระทบ
• เศษวัสดุจากการก่อสร้างตกลงสู่แหล่งน้ า 
• การขุดดิน ถมดิน หากด าเนินการในช่วงฝนตกจะเกิด

การชะล้างของดินไหลลงสู่แหล่งน้ าและระบบระบายน้ า
ริมถนน

ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง

ระยะก่อสร้าง

• หากไม่มีการดูแลและขุดลอกตะกอน เกิดการอุดตัน 
ประสิทธิภาพการระบายน้ าลดลง

ผลกระทบ

ผลกระทบทางลบในระดับต่ า

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะด าเนินการ)

• ดูแลและบ ารุงรักษาระบบระบายน้ าให้ใช้งานได้
อ ย่ า งมี ประสิ ท ธิภาพ หากพบช า รุ ดต้ อ ง
ด าเนินการซ่อมแซมแก้ไขทันที

คลองแม่ตุ๋ย

คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา

คลองส่งน้ าสาย 33.6L

คลองส่งน้ าสาย 32.7 L

ห้วยทราย

คลองส่งน้ าสาย 29.9L คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา

แม่น้ าวัง

ระยะด าเนินการและบ ารงุรักษา 

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)

จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2
(กม.5+400)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)



มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดา้นการระบายน้ าและการปอ้งกันน้ าท่วม  (ระยะก่อสร้าง)

รวบรวมข้อมูลปีละ 2 คร้ัง ตลอดระยะก่อสร้าง

ระยะเวลาด าเนินการ 

วิธีด าเนินการ หน่วยงานรับผิดชอบ

กรมทางหลวงชนบท1. ตรวจสอบสภาพการระบายน้ า ท่อระบายน้ า รางระบายน้ า
เพื่อตรวจสอบการอุดตันและกีดขวางการระบายน้ า
ทุก 6 เดือน ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง

2. ส ารวจสภาพปัญหาน้ าท่วมขังตลอดแนวก่อสร้างโครงการ
เดือนละ 1 คร้ัง 
ในช่วงฤดูฝน หากฝนตกหนัก ด าเนินการภายใน 24 ชั่วโมง

พื้นที่ด าเนินการ

ตลอดแนวก่อสร้างโครงการ 
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ต าบลบ่อแฮ้ว 
(9 หมู่บ้าน)

ต าบลปงแสงทอง
(4 หมู่บ้าน)

ต าบลบ่อแฮ้ว (3 หมู่บ้าน)

อ าเภอเมือง
จังหวัดล าปาง

ต าบลต้นธงชัย (7 หมู่บ้าน)

ต าบลพิชัย (6 หมู่บ้าน)

ต าบลบ้านเป้า (1 หมู่บ้าน)

พื้นที่เป้าหมาย
แนวเส้นทาง ตอนที่ 1 แนวเส้นทาง ตอนที่ 2 
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เศรษฐกิจและสังคม

กลุ่มเป้าหมาย

ผู้น าชุมชน

สถาน
ประกอบการ

▪ ระยะ 0 ถึง 100 เมตร
▪ ระยะถัดจาก 100 ถึง 500 เมตร

ครัวเรือน
▪ ระยะ 0 ถึง 100 เมตร

▪ ระยะถัดจาก 100 ถึง 500 เมตร



เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ)

สรุปกลุ่มเป้ำหมำยในกำรส ำรวจสภำพเศรษฐกิจ-สังคม และควำมคิดเห็น

ด ำเนินกำรระหว่ำงวันที่ 2-13 ตุลำคม พ.ศ. 2568 รวม 501 ราย

กลุ่มเป้าหมาย
จ านวน (ราย)

กลุ่มท่ี 1 กลุ่มท่ี 2 กลุ่มที่ 3 กลุ่มท่ี 4

1. กลุ่มผู้น าชุมชน 15 2 10 3
2. กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 2 1 1 3
3. กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในพื้นท่ีศึกษาโครงการ

3.1 กลุ่มครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ในระยะ 0-100 เมตร
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ

92 8

16

413.2 กลุ่มครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ในระยะมากกว่า 
100-500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ

243

4. กลุ่มสถานประกอบการท่ีอยู่ในพื้นท่ีศึกษา
4.1 กลุ่มสถานประกอบการระยะ 0-100 เมตร

จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ
35 0

5

11
4.2 กลุ่มสถานประกอบการระยะมากกว่า 100-500 

เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 13

รวม 144 11 288 58
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ผลการส ารวจ กลุ่มที่ 1

กลุ่มผู้น าชุมชน

กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหว

กลุ่มครัวเรือนในระยะ 0-500 เมตร จากกึ่งกลางของแนวเส้นทาง 

กลุ่มสถานประกอบการระยะ 0-500 เมตรจากจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทาง 

ข้อห่วงกังวล
• ผลกระทบต่อการระบายน้ำ
• การเดินทางของประชาชนไม่ปลอดภัย และไม่สะดวก
• ผลกระทบด้านฝุ่นละออง และเสียง จากกิจกรรมการก่อสร้าง
• ความสัมพันธ์ของคนในชุมชนแย่ลง เนื่องจากการเดินทางไปมาหา

สู่ไม่สะดวก
• การเข้ามาของแรงงานต่างถิ่น ทำให้เกิดความไม่ปลอดภัยของคน

ในชุมชนเดิม 
• ความไม่สะดวกบริเวณทางเข้า-ออกสถานประกอบ
ข้อเสนอแนะ
• จัดมีป้ายเตือน สัญญาณไฟ ไฟส่องสว่าง ในช่วงกลางคืนให้

เพียงพอ

- ยังไม่แน่ใจในเรื่องของการสัญจร
ว่าจะสะดวกข้ึนมากน้อยเพียงใด

- คาดการณ์ผลกระทบล่วงหน้าไม่ได้

- ขอเข้ารับฟังประชุมรอบท่ี 3 ก่อน
- คาดการผลกระทบล่วงหน้าไม่ได้

ช่วง กม.0+000 ถึง กม.5+400
ระยะทาง 5.4 กิโลเมตร

- ผลกระทบเยอะ

- กังวลเร่ืองค้าขาย
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ผลการส ารวจ กลุ่มที่ 2

กลุ่มผู้น าชุมชน กลุ่มพ้ืนที่อ่อนไหว

กลุ่มครัวเรือนในระยะ 0-500 เมตร จากกึ่งกลางของแนวเส้นทาง 

ข้อห่วงกังวล
• การเดินทางของประชาชนไม่ปลอดภัย และไม่สะดวก
• ปัญหาด้านสาธารณูปโภคเสียหาย/ขัดข้องจากกิจกรรมการก่อสร้าง
• ผลกระทบด้านฝุ่นละออง เสียง และความสั่นสะเทือน จากกิจกรรมการก่อสร้าง

ของโครงการ และระยะเปิดดำเนินการ
ข้อเสนอแนะ
• ในช่วงระยะการก่อสร้าง ควรติดตั้งป้ายแจ้งเตือน และสัญญาณไฟให้เพียงพอ

ช่วง กม.5+400 ถึง กม.10+100 ระยะทาง 4.7 กิโลเมตร
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ผลการส ารวจ กลุ่มที่ 3

กลุ่มผู้น าชุมชน
ข้อห่วงกังวล
• ผลกระทบด้านฝุ่นละออง และเสียง จากกิจกรรมการก่อสร้าง
• ผลกระทบต่อการระบายน้ำ
• การเดินทางของประชาชนไม่ปลอดภัย และไม่สะดวก
• มีป้ายเตือน สัญญาณไฟ ไฟส่องสว่าง ในช่วงกลางคืนให้เพียงพอ
• ความสัมพันธ์ของคนในชุมชนแย่ลง เนื่องจากการเดินทางไปมาหาสู่ไม่สะดวก
• กังวลตำแหน่งจุดกลับรถไกล ต้องใช้เวลาในการเดินทางมากขึ้น
• ความไม่สะดวกบริเวณทางเข้า-ออกสถานประกอบ
• การขนส่งวัสดุ ทำให้ถนนเดิมในพื้นท่ีเกิดการชำรุดเสียหาย
• ทางเชื่อม และทางเข้าออกของแต่ละหมู่บ้าน โดนตัดเป็นสองฝั่ง
• การเข้ามาของแรงงานต่างถิ่น ทำให้เกิดความไม่ปลอดภัยของคนในชุมชนเดมิ 

กลุ่มสถานประกอบการระยะ 0-100 เมตร
จากจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทาง 

กลุ่มครัวเรือนในระยะ 0-100 เมตร 
จากกึ่งกลางของแนวเส้นทาง 

กลุ่มสถานประกอบการระยะถัดจาก 100-500 เมตร
จากจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทาง 

กลุ่มครัวเรือนในระยะถัดจาก 100-500 เมตร 
จากกึ่งกลางของแนวเส้นทาง 

- ไม่ระบุเหตุผล

- ไม่ระบุเหตุผล

ช่วง กม.10+100 ถึง กม.12+650 ระยะทาง 2.55 กิโลเมตร
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- อยู่ไกลจากพื้นท่ีโครงการคาดว่า
ไม่ได้รับผลกระทบ
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ผลการส ารวจ กลุ่มที่ 4

กลุ่มผู้น าชุมชน

ข้อห่วงกังวล
• ผลกระทบด้านฝุ่นละออง และเสียง จากกิจกรรมการก่อสร้าง
• กิจกรรมการก่อสร้างทำให้ขยะในชุมชนเพิ่มขึ้น
• ผลกระทบต่อการระบายน้ำ
• การเดินทางของประชาชนไม่ปลอดภัย และไม่สะดวก
• ผลกระทบด้านฝุ่นละออง และเสียง จากกิจกรรมการก่อสร้าง
• ความไม่สะดวกบริเวณทางเข้า-ออกสถานประกอบ
• บดบังทัศนียภาพ/เกิดสภาพที่ไม่น่ามองภายในชุมชน

พ้ืนที่อ่อนไหว

กลุ่มครัวเรือนในระยะ 0-500 เมตร 
จากกึ่งกลางของแนวเส้นทาง 

กลุ่มสถานประกอบการระยะ 0-500 เมตร
จากจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทาง 

เจ้าอาวาสวัดต้นมืน่
(ไม่แสดงเหตุผล) 

- รอประชุมครั้งท่ี 3

ช่วง กม.12+650 ถึง กม.13+353 ระยะทาง 0.703 กิโลเมตร
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เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ)

จัดต้ังศูนย์รับเร่ืองร้องเรียน

ติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์
การก่อสร้างโครงการ

ติดต้ังกล่องรับเร่ืองร้องเรียน 

ประชาสัมพันธ์ให้ชุมชนทราบ
ก่อนการก่อสร้าง

แจกใบปลิวประชาสัมพันธ์โครงการ

ขั้นตอนการด าเนินการเรื่องราวร้องทุกข์ของกรมทางหลวงชนบท

เทศบาลเมือง
เขลางค์นคร

แขวงทางหลวงชนบท
ล าปาง

เทศบาล
ต าบลบ่อแฮว้

อบต.บ่อแฮ้ว อบต.บ้านเปา้ เทศบาล
ต าบล

ต้นธงชัย

เทศบาล
เมืองพิชัย
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1 2 3 4 5 6 7

แผนการจัดการเรื่องร้องเรียน

• ส านักงานควบคุมโครงการ จ านวน 1 แห่ง

• ติดต้ังป้ายประชาสัมพันธ์ช่องทาง
รับเร่ืองร้องเรียน รวม 7 แห่ง



มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดา้นเศรษฐกิจสังคม (ระยะก่อสร้าง)

ต าบลบ่อแฮ้ว 
(9 หมู่บ้าน)

ต าบลปงแสงทอง
(4 หมู่บ้าน)

ต าบลบ่อแฮ้ว (3 หมู่บ้าน)

อ าเภอเมือง
จังหวัดล าปาง

ต าบลต้นธงชัย (7 หมู่บ้าน)

ต าบลพิชัย (6 หมู่บ้าน)

ต าบลบ้านเป้า (1 หมู่บ้าน)

พ้ืนที่เป้าหมาย
แนวเส้นทาง ตอนที่ 1 แนวเส้นทาง ตอนที่ 2 
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1. กลุ่มผู้น าชุมชน
2. กลุ่มพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
3. กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาโครงการ

3.1 กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในระยะ 0-100 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ
3.2 กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในระยะมากกว่า 100-500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ
4. กลุ่มสถานประกอบการที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาโครงการ

4.1 กลุ่มสถานประกอบการในระยะ 0-100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ

4.2 กลุ่มสถานประกอบการในระยะมากกว่า 100-500 เมตร จากก่ึงกลาง
แนวเส้นทางโครงการ

กลุ่มเป้าหมาย

ปีละ 1 คร้ัง ตลอดระยะก่อสร้าง ระยะเวลาด าเนินการ 

หน่วยงานรับผิดชอบ กรมทางหลวงชนบท

รวม 4 กลุ่มหลัก

การติดตามสถิติการรับเรื่องร้องเรียน
และการบริหารจัดการเรื่องร้องเรียน
ด าเนินการ เดือนละ 1 ครั้ง และ
สรุปผลเป็นรายปี ตลอดระยะเวลาการ
ก่อสร้าง

ดัชนีการติดตามตรวจสอบ ความคิดเห็นต่อโครงการ
• สภาพเศรษฐกิจและสังคมทั่วไป 
• การรับรู้ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ 
• ผลกระทบที่เกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้าง 
• ความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกันฯ
• ข้อเสนอแนะต่อโครงการ



โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรมและมรดกทางวัฒนธรรม
ด าเนินการส ารวจเมื่อวันที่ 5-9 มิ.ย. พ.ศ. 2568 
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บริเวณพื้นที่ศึกษา
✓ พบแหล่งโบราณคดี 1 แห่ง คือ

แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห 
(ยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) ระยะ 
176 เมตร

✓ พ บ แ ห ล่ ง ศิ ล ป ก ร ร ม ป ร ะ เ ภ ท
ศาสนสถาน จ านวน 8 แห่ง ได้แก่ 
1. วัดป่าโพธิญาณ
2. วัดข่วงเปา
3. วัดทุ่งโค้ง
4. วัดท่าล้อ (เก่า)
5. วัดร่องกอก
6. สถานธรรมกวงหมิง
7. วัดอุทุมพร
8. วัดต้นมื่น

X ไม่อยู่ ในเขตพื้นที่ เมืองเก่า  ตาม
ประกาศคณะกรรมการอนุรักษ์และ
พัฒนา ก รุ ง รั ต น โ กสิ นท ร์  แ ล ะ
เมืองเก่า

X ไม่มีแนวเขตก าแพงเมืองและคูเมือง 



โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรมและมรดกทางวัฒนธรรม (ต่อ)
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ผลการส ารวจด้านโบราณคดีในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ

แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห
(ยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) ระยะ 176 เมตร 

สภาพปัจจุบันของแหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห
หลักฐานเศษภาชนะดินเผา และก้อนดินเผาไฟท่ีพบกระจายอยู่ทั่วผิวดินอย่างหนาแน่น

• อายุสมัย : ราวพุทธศตวรรษที่ 19-23



ต าแหน่งที่พบหลักฐานทางโบราณคดีบริเวณแนวเขตทางโครงการ
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โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรมและมรดกทางวัฒนธรรม (ต่อ)



โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรมและมรดกทางวัฒนธรรม (ต่อ)

1. ประสานงานกับสำนักศิลปากรท่ี 7 เชียงใหม่ ก่อนดำเนินการก่อสร้าง
2. ก่อนเริ่มก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับส านักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ เพื่อร่วมตรวจสอบบันทึก

ข้อมูลและภาพถ่ายไว้เป็นข้อมูลพื้นฐาน/สภาพเดิมของโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี และโบราณวัตถุ เพื่อใช้
เปรียบเทียบในกรณีท่ีเกิดความเสียหาย 

3. ระหว่างการก่อสร้าง หากพบโบราณวัตถุหรือหลักฐานทางประวัติศาสตร์และโบราณคดีใด ๆ ต้องหยุดการก่อสร้าง
ทันที แล้วรีบแจ้งกรมทางหลวงชนบท และสำนักศิลปากรท่ี 7 เชียงใหม่

4. หากพบว่าเกิดความเสียหายต่อโบราณสถาน แหล่งโบราณคดีอันเนื่องมาจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งส านักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ ทราบ เพ่ือให้ผู้เช่ียวชาญเข้ามาตรวจสอบและร่วมกันกำหนด
แนวทางการแก้ไขและป้องกันผลกระทบท่ีเกิดข้ึน

5. อ านวยความสะดวกให้ส านักงานศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ สามารถเข้าตรวจสอบพื้นที่โครงการได้ตลอดเวลา

ผลกระทบ
▪ การใช้เครื่องจักรก่อสร้างอาจส่งผลกระทบด้านคุณภาพ

อากาศ เสียง ความส่ันสะเทือน และทัศนียภาพ

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา : ไม่มีผลกระทบ

ผลกระทบทางลบในระดับต่ า

ระยะก่อสร้าง มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)
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การมีส่วนร่วมของประชาชน



จัดท าเอกสาร ขออนุมัติ
จัดประชุม

ประสานงาน
หน่วยงานใน

พื้นที่

ส่งจดหมาย
เชิญ (ล่วงหน้า 

15 วัน)

เผยแพร่ผ่านสื่อ 
ประชาสัมพันธ ์

ต่าง ๆ

ติดประกาศ
เชิญชวน

รับแจ้ง
การตอบรับ 

(ผ่านช่องทาง
ต่างๆ)

จัดประชุม

สรุปผล
การประชุม 

(ภายใน 
15 วัน)

เผยแพร่
สรุปผล

การประชุม

เข้าพบผู้ที่
เกี่ยวข้องและ
ประชาสัมพันธ์
ผ่านรถแห่

การประชาสัมพันธ์โครงการ

การเตรียมการ
ก่อนการรับฟัง
ความคิดเห็น

วันพุธที่ 26 กุมภาพันธ์ 2568

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งท่ี 1
วันพุธที่ 30 เมษายน 2568

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งท่ี 2
วันที่ 12-13 กันยายน 2568

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งที่ 3
วันพฤหัสบดีที่ 12 มีนาคม 2569

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งท่ี 4
ประมาณเดือนมิถุนายน 2569

แผนการจัดประชุม



การประชาสัมพันธ์โครงการ



การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ และไลน์โครงการ

Website
www.อีไอเอถนนเลี่ยงเมอืงล าปางฝั่งตะวันตก.com

Line Official Account 
เลี่ยงเมืองล าปางทช. หรือ @112qdsyo 
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การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ส านักงานปลดั ส านักนายกรัฐมนตรี
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การประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายไวนิลประชาสัมพันธ์โครงการ

114

จุดเริ่มต้นโครงการ ทล.11 จุดสิ้นสุดโครงการ ทล.1

เทศบาลต าบลต้นธงชัย เทศบาลเมืองพิชัย องค์การบริหารส่วนต าบลบ้านเป้า

หมู่ที่ 1 บ้านต้นธงชัย



การประชาสัมพันธ์ผ่านประกาศประชาสัมพันธ์โครงการ

เทศบาลเมืองเขลางค์นคร เทศบาลต าบลบ่อแฮ้ว เทศบาลเมืองพิชัย เทศบาลต าบลต้นธงชัย

ที่ว่าการอ าเภอเมืองล าปาง องค์การบริหารส่วนจังหวัดล าปาง เทศบาลต าบลบ่อแฮ้วหนองกระทิง แขวงทางหลวงชนบทล าปาง
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การประชาสัมพันธ์ผ่านใบปลิวประชาสัมพันธ์โครงการ 
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การประชาสัมพันธ์ผ่านรถกระจายเสียงประชาสัมพันธ์โครงการ 
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การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อวิทยุ สวท.ล าปาง FM 97 MHz
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การประชาสัมพันธ์ร่างรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Draft EIA Report)

119เทศบาลเมืองพิชัย

ส านักงานทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมจังหวัดล าปาง

ที่ว่าการอ าเภอเมืองล าปาง

เทศบาลต าบลต้นธงชัย เทศบาลต าบลบ่อแฮ้วหนองกระทงิ



ผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 2
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ระยะเวลา สถานที่ จ านวนผู้เข้ารว่มประชุม และประธานการประชุม

วันเสาร์ที่ 13 กันยายน พ.ศ. 2568 เวลา 09.00-12.00 น. 

ณ เทศบาลเมืองพิชัย ต าบลพิชัย อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง 
ผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 70 คน 
นายสุธี จ าปาอูป ปลัดอ าเภอเมืองล าปาง ประธานการประชุม

วันเสาร์ที่ 13 กันยายน พ.ศ. 2568 เวลา 13.00-16.00 น. 
ณ เทศบาลต าบลบ่อแฮ้ว ต าบลบ่อแฮ้ว อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง
ผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 97 คน 
นางณัฐกฤตา วงค์ชมพู ปลัดอ าเภอเมืองล าปาง ประธานการประชุม

วันศุกร์ที่ 12 กันยายน 2568 เวลา 13.00-16.00 น.

ณ เทศบาลต าบลต้นธงชัย ต าบลต้นธงชัย อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง 
ผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 73 คน 
นางพรรณเพ็ญ จ าลองปั้น ปลัดอาวุโสอ าเภอเมืองล าปาง ประธานการประชุม
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ภาพบรรยากาศการประชุม

กลุ่มที่ 1 : : เทศบาลต าบลต้นธงชัย กลุ่มที่ 2 : เทศบาลเมืองพิชัย กลุ่มที่ 3 : เทศบาลต าบลบ่อแฮ้ว
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สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ส าคัญจากการประชุม

บริเวณจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 11 ผู้เข้าร่วม

ประชุมเห็นด้วยกับรูปแบบ
ทางเลือกที่ 4 และ 2

บริเวณจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 1 ผู้เข้าร่วม

ประชุมเห็นด้วยกับรูปแบบ
ทางเลือกที่ 1

ให้ออกแบบบริเวณจุดตัด
ทางร่วมและทางแยก 
ให้มีความเหมาะสม

กับการใช้งาน
ของประชาชนในพื้นที่

ให้ออกแบบระบบระบายน้ า
ให้มีประสิทธิภาพ 

และสอดคล้องกับการใช้น้ า
ของเกษตรกรในพื้นที่

ให้ติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่าง
ให้เพียงพอ โดยเฉพาะ

บริเวณจุดเสี่ยงที่ก่อให้เกิด
อุบัติเหตุ

ให้ออกแบบป้ายแนะน า
เส้นทางไปยัง

แหล่งโบราณคดี
เตาเผาทุ่งเตาไห

ห่วงกังวลผลกระทบ
ด้านฝุ่นละออง เสียง 
ความสั่นสะเทือน
และความปลอดภัย
ในระยะก่อสร้าง 

ให้ปิดทางแยกบริเวณจุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 1

แทนทางยกระดับข้ามทางแยก 
และใช้จุดกลับรถในแนว

ทางหลวงหมายเลข 1 แทน 
เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุ



ขอบคุณครับ/ค่ะ

จบการน าเสนอ



การรับฟังความคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะ
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